Everything at the Front:	      	Taking the engine apart


Annex 6:	Vacuum System

Het vacuum systeem bestaat uit een variabel (afhankelijk van hoeveel gas je geeft) en een constant deel. Het variabele deel is alles wat op onderstaande tekening staat, m.u.v. lijnen 2 en 3, die gevoed worden vanaf de 4-weg splitter bij de Brake booster. 
De Annex beschrijft eerst het variabele deel en daarna het constante, tot aan de connectie van de 4-weg splitter naar de HVAC unit in het dashboard: dat deel wordt beschreven in het HVAC deel!  
Het variabele deel kan weer worden onderverdeeld in een deel met aansluitingen direct op de Throttle body, en een deel met aansluitingen op de 7-weg splitter; de annex beschrijft ze in die volgorde.
[image: ]
Waar in deze beschrijving wordt gesproken over vóór en achter wordt altijd gerefereerd aan de rijrichting van de auto, en niet de positie op het onderdeel zelf! 


A6.1: 	Air Pump Diverter Valve

Lengte van de leiding:		… cm

De Air Pump Diverter Valve wordt aangestuurd vanaf de directe poort aan de onderzijde van de Throttle Body. Daar zitten 2 poorten, waarvan er één is afgedopt met een rode cap.  Op mijn auto is de Valve op een andere plek aangesloten (de 7-weg splitter) en is wat er nu zit ws. een testpoort. Die dient eigenlijk geen nut meer, dus kan vervallen. 
Hoewel onderstaande tekening suggereert dat de Valve vlak naar de Throttle Body zit is deze aan de rechter zijde van de motor geplaatst, ter hoogte van de vulmond voor de ruitenwisservloeistof en het koelvloeistof reservoir. 
De leiding loopt naar achteren, en dan omhoog richting de Valve. 
[image: ]

Aansluting op de Throttle Body:
[image: ]

Locatie van de Air Pump Diverter Valve:
[image: ]


A6.2: 	Carbon Cannister Vacuum Valve 

Lengte van de leiding:		… cm

Deze Valve bevindt zich ook aan de rechterzijde van de motorruimte, tegen de zijkant aan. De horizontale slang (201-15 nr 7) gaat door de zijkant van de carrosserie naar buiten richting de Carbon Cannister.
Deze leiding zit aan de bovenkant van de Throttle Body, en het is de achterste poort (die de leiding wel naar voren laat lopen).   Waarschijnlijk loopt deze samen met de leiding voor de Air Pump Diverter Valve richting de zijkant van de motorruimte. 
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Aansluiting op de Throttle Body:
[image: ]

Aansluiting op de Carbon Cannister Vacuum Valve (slang links was al door de opening in de carrosserie gehaald):
[image: ]
A6.3: 	Throttle Body naar 7-weg splitter 

Lengte van de leiding:		… cm

Deze leiding zit ook aan de bovenkant van de Throttle Body, maar het is de voorste aansluiting van de twee die de leiding naar achteren laat lopen. Het is een vrij korte leiding, herkenbaar aan het ringetje dat op de leiding is geplaats. 
Op onderstaande tekening staat een 5-weg splitter getekend, terwijl in mijn auto een 7-weg splitter is gebruikt. Er komen dus 2 poorten aan de achterkant bij, die allebei worden gedicht met een plug.   

[image: ]



Aansluiting op de Throttle Body:  
[image: ]


A6.4: 	7-weg splitter naar Fuel Regulator en Rear Fuel Damper

Lengte van de leiding naar de Fuel Regulator:		…cm

Lengte van de leiding naar de Rear Fuel Damper:	…cm

Op onderstaande tekening staat de Fuel Regulator rechts en de Rear fuel Damper boven getekend. In mijn auto zijn het niet de achterste maar de voorste:

[image: ]



Aansluitingen op de 7-weg splitter:
[image: ]


A6.5: 	7-weg splitter naar Front Fuel Damper

Lengte van de leiding:		… cm

Op onderstaande tekening gaat de leiding naar de Front Fuel Damper uit de voorste poort links, in mijn auto uit de middelste poort. De leiding loopt naar voren in de streng aan kabels  onder de linker Fuel Rail Cover in de blauwe clips.   

[image: ]



Aansluitingen op de 7-weg splitter en route langs de Fuel Rails:
[image: ]


A6.5: 	7-weg splitter naar Automatic Gearbox

Lengte van de leiding:		… cm

Vanuit de 7-weg splitter loopt een leiding naar de automatische versnellingsbak (vóór rechts op de tekening hieronder, midden rechts in mijn auto). Aan het einde van die leiding zit een verbindingsstuk waar de metalen leiding in wordt gestoken die vast zit op de Torque Tube.  

[image: ]



Aansluiting op de 7-weg splitter en route over de Upper Bell Housing:
[image: ]
[image: ]


A6.6: 	7-weg splitter

Zoals eerder geschreven heeft mijn auto een 7-wegs splitter i.p.v. een 5-wegs, zoals is getekend op het plaatje hieronder. Beide achterste poorten horen te zijn afgedopt, maat in mijn auto was één van die leidingen ws in gebruik voor de Air Pump Diverter Valve. Beetje lastig inschatten omdat veel leidingen al loos waren na het uit de auto halen van de motor.
Bij het weer installeren van het systeem ga ik het wel weer terugbrengen naar origineel.
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Aansluitingen op de 7-wegs splitter: 
[image: ]
[image: ]
A6.7: 	Flappy Vacuum Valve naar Flappy Vacuum Unit

Lengte van de leiding:		… cm

Vanaf hier begint het actieve vacuum systeem, aangezien hier vacuum wordt getrokken vanaf de Brake Booster.
De Flappy Vacuum Unit onder de Intake Manifold krijgt zijn vacuum vanaf de Flappy Vacuum Valve die op de linker Belt Cover zit gemonteerd (zie paragraaf 6.2 en 7). 
Deze flappy Vacuum Valve heeft een Upper en een Lower Port. De leiding naar de Flappy Vacuum Unit maakt gebruik van de Upper Port (zie de pijlen op de bovenste foto op de volgende pagina)! 
 
[image: ]

Aansluiting van de leiding op Upper Port van de de Flappy Vacuum Valve:
[image: ]

De leiding is in de Flappy Vacuum unit blijven zitten
[image: ]


A6.8: 	Flappy Vacuum Valve naar 4-weg splitter bij Brake Booster

Lengte van de leiding:		80 cm

De “aanvoer” van vacuum naar de Flappy Vacuum Valve komt vanaf de 4-weg splitter bij de Brake Booster. 
Deze leiding maakt gebruikt van de zgn. Lower Port, en is vanaf de fabriek wit/grijs. 
Op de 4-weg splitter gaat deze leiding in de voorste poort. In de linkerpoort de leiding naar een Y-splitter voor de Vacuum Tank en Cruise control Drive Link in de wielkast achter het voorwiel. In de rechter poort de zwarte leiding naar de HVAC (Airco) unit achter het dashboard. De achterste poort zit achter de blauwe dop en plugt direct in de leiding vanaf de Intake Manifold naar de Brake Booster. 
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Aansluiting van de leiding op de Lower Port van de Flappy Vacuum Valve:
[image: ]

De leiding komt uit in de rechter poort op de foto hieronder (foto is gekanteld i.v.m. ruimte op de pagina). De witte leiding gaat naar de Vacuum Booster, de linker sluit aan op de slang vanaf de intake Manifold (zie foto daarna) en de onderste is voor de leiding naar de HVAC:
[image: ]


A6.9: 	4-weg splitter bij Brake Booster
Op de foto hieronder zijn rechts de witte leiding vanaf de Flappy Vacuum Valve te zien, en op de linker foto de aansluiting van de 4-weg splitter naar de Check Valve aan de voorkant van de Brake Booster:
[image: ]

Hieronder het schema uit PET met de relevante onderdelen in het verlengde van de Check Valve:
[image: ]


En zo is deze leiding uit de auto gekomen: helemaal links de aansluiting naar de Intake Manifold, rechts op die zwarte verdeler komt de leiding naar het rubberen manchet die de achterkant van de Throttle Body verbindt met de MAF (nr 10 op PET 107-00). Rechts ondering de dop die in de Brake Booster gaat, met het dunne buisje waar de vacuum leiding vanaf de 4-weg splitter wordt aangesloten:  
[image: ]

De linker buitenste aansluiting is voor (de leiding naar) het Y-stuk binnen. Aan dat Y-stuk zitten de Drive Link voor de Cruise Control en de Vacuum Tank vast: 
[image: ]
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[image: ]
[image: ]Op de foto hiernaast zie je de doorgang van de 3 verschillende vacuum leidingen vanuit de Airco Unit achter het Dashboard naar de ruimte achter het schutbord (waar ook de ruitenwis installatie is gemonteerd).
Links onderin de blauwe leiding die naar de Vacuum Valve in de Blower unit gaat.
Links bovenin de witte leiding die naar de Heater Control Valve in de Engine Bay gaat. Die Valve is in de Engine Bay ahcter gebleven nadat de motor er uit was gehaald, en staat dus beschreven in het bestand “Engine Bay”.
Rechts onderin de zwarte leiding die naar de 4-weg splitter bij de Brake Booster loopt.  






Vanuit die ruimte achter het schutbord gaan de witte en zwarte leiding naar de motorruimte door onderstaande beugel met rubberen binnenkant. Wit boven, zwart onder:
[image: ]
[image: ]
De witte leiding gaat achter de brandstof koeler naar de Heater Control Valve (PET 813-10 nr 3) en de zwarte leiding via de plastic beugel waar de remleiding in zit naar de 4-weg splitter: 
[image: ]
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